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Özet: N¿fusun artmasē, plansēz kentleĸme ile artan motorlu ara kullanēmē ºzellikle kentlerde, ulaĸēm kaynaklē 

problemleri de beraberinde getirmiĸtir. Bu durum hem insan saĵlēĵēnē hem de kentsel yaĸam kalitesini olumsuz 

yºnde etkilemektedir. Bisiklet; saĵlēklē, evre dostu, g¿venli, ekonomik ve son derece eĵlenceli bir spor olmakla 

beraber ulaĸēm t¿r¿ olarak da kabul edilmektedir. ¥zellikle son yēllarda, ¿lkemizde kent ii ulaĸēm sorunlarēnēn 

ºz¿m¿nde bisiklet kullanēmē artēĸ gºstermektedir. Bisiklet kullanēmēnēn desteklenmesinde en ºnemli faktºr yol 

g¿venliĵinin saĵlanmasēdēr. Bu alēĸmada; bisiklet yollarēnēn tarihsel geliĸimi, bisiklet yolu ºrnekleri, planlama 

kriterlerinin ºnemine deĵinilmiĸ, bu konu ile ilgili D¿nyaôdaki ve T¿rkiyeôdeki ºrneklerinden bahsedilmiĸtir. 

Bunun sonucunda da konu ile ilgili öneriler ortaya konmuĸtur. 
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Abstract:  Increasing the population, increasing usage of a motor vehicle due to the unplanned city construction 

brought problems related transportation, This situation has affected human health and also the quality of city life. 

Bicycle is not also healthy, eco- friendly, trustworthy and enjoyable but also it is accepted as a way of 

transportation. Especially in these years, the usage of a bicycle has increased. The most important factor to support 

the usage of the bicycle is to obtain road security. In this study, the historical development of bicycle roads, 

samples of bicycle roads and the importance of the criteria of planning have been mentioned and talked about the 

samples around the world and in Turkey. As a result opinions about this issue. 
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GĶRĶķ 

Hēzlē ve plansēz kentleĸmenin ortaya ēkardēĵē ulaĸēm sorunlarē, kentlerde yaĸam kalitesini olumsuz 

bir ĸekilde etkilemektedir. Kentlilerin yaĸadēĵē en ºnemli sorunlardan biri de ulaĸēmdēr. Kentsel nüfusun 

artmasē, kentlerin plansēz b¿y¿mesi ve motorlu ara kullanēmēnēn fazlalaĸmasē sonucunda hem insan 

saĵlēĵēnē hem de kent hayatēnē olumsuz etkileyen ve yaĸam kalitesini d¿ĸ¿ren pek ok sorun ortaya 

ēkmēĸtēr. Saĵlēklē, ekonomik, hēzlē, eĵlenceli ve evre dostu olan bisikletle ulaĸēm, bu sorunlara karĸē 

etkili ve s¿rd¿r¿lebilir ulaĸēm ºz¿m¿ olmaktadēr [1]. Lorasokkay, 2011ô e gºre, Bisiklet tamamen beden 

g¿c¿yle kullanēldēĵē iin ve herhangi bir motor kullanmadēĵē iin evreye herhangi bir olumsuz etkisi 

olmayan evre dostu bir ulaĸēm aracēdēr. ¢evre kirliliĵinin gittike arttēĵē b¿y¿k ĸehirlerde, bisiklet 

kullanēmē ulaĸēm sorununa alternatif ºz¿m yollarēndan biri olarak gºr¿lmektedir [2,3]. Ulaĸēm 

planlamasē yapēlērken, kentin ve kent insanēnēn ihtiyalarēnē saĵlamak, insan, ara ve eĸyalarēn hēzlē, 

konforlu, ekonomik, g¿venli, evreye zarar vermeyen, g¿r¿lt¿s¿z ve d¿ĸ¿k maliyetli, dēĸa baĵēmlē 

olmadan taĸēnmasēna imkan verecek yºntemlerin oluĸturulmasē gerekmektedir [4,5]. Çalēĸma 

kapsamēnda, bisikletin tarihsel geliĸimi ve bisiklet yollarēnēn tasarēm ilkelerinden bahsedilmiĸ olup, 

D¿nyaôdaki ve T¿rkiyeôdeki bisiklet yollarē ºrnekleri irdelenerek konu ile ilgili ºneriler getirilmiĸtir.  
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Bisikletin Tarihi Geliĸimi 

Ķlk bisikletin temelleri 1779 yēlēnda Fransaôda ortaya ēkmēĸtēr. Fransēz Sivrao Kontu Bir tahtanēn 

iki ucuna birer tekerlek koyarak bisiklet yapmēĸtēr. Bu d¿zenekte direksiyonu ve pedalē olmadan ata 

biner gibi oturan kiĸi, hēzēnē ayaklarēyla yerden almaktadēr [6]. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ķekil 1. Ķlk Bisiklet [7,6] 

 

1839ôda Ķskoyalē Kirkpatrick Macmillanôēn ilk pedallē bisikleti buluĸu, bug¿nk¿ bisikletlerin 

taslaĵēnē oluĸturmuĸtur. Ķlk olarak Ķngiltereônin adalarēnda, sonralarēnda da diĵer Avrupa ¿lkelerinde 

gºr¿lm¿ĸtür [7]. 1930 ve 1950 yēllarē arasēnda da Avrupa ¿lkelerinde yoĵun bir ĸekilde kullanēmē artarak, 

bisiklet altēn aĵēnē yaĸamēĸtēr. 50ôli yēllardan 1974 enerji krizine kadar otomobil kullanēmē, bisiklet 

kullanēmēnēn ºn¿ne gemiĸtir. ¥zellikle Amerikaôda enerji krizinin baĸlamasēyla beraber bisiklet, 

ekonomik oluĸundan dolayē, tekrar pop¿ler hale gelmiĸtir. T¿rkiyeôdeki bisiklet tarihine bakēlērsa; Ķlk 

olarak Osmanlē Ķmparatorluĵuônda laventenler tarafēndan getirilmiĸ ve ºncelikle posta teĸkilatē, ve 

orduda kullanēlmēĸtēr [7]. T¿rkiyeôde bisiklet k¿lt¿r¿ ok yaygēn olmamakla beraber son yēllarda saĵlēk 

aēsēndan tavsiye edilen spor dallarēndan biri olmasē, evreci ve ekonomik oluĸu nedeniyle kēsa 

mesafeler iin tercih edilir hale gelmiĸtir. Bu nedenle coĵrafi konumu uygun olan ĸehirlerimizde bisiklet 

altyapēsēna uygun alēĸmalar yapēlmaya baĸlanmēĸ olup geliĸerek de devam etmektedir. 

 

Bisiklet Yolu Tasarēm Kriterleri  

Motorlu taĸēt trafiĵi ile kesiĸimlerin en aza indirildiĵi, t¿m ºnceliklerin bisikletlilere verildiĵi yol 

tipi olan bisiklet yollarēnēn planlama aĸamasēnda uyulmasē gereken bazē kriterler vardēr. ¦lkemizde 

¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēônēn 2017 yēlēnda ēkarmēĸ olduĵu, ķehir Ķi Bisiklet Yollarē klavuzundaki 

ºl¿tler uygulanmaktadēr. Bisiklet yollarē, ºzellikle bir bisikletlinin hareket edebilmesi için gerekli 

minimum ºl¿tler gºz ºn¿nde tutularak ve ara trafiĵini aksatmayacak ĸekilde planlanmalēdēr. 

 

¶ Geniĸlikler 

Bisiklet yollarē genellikle iki yºnl¿ ve iki ĸeritli olarak planlanērlar. Avrupaôda iki yönlü bisiklet 

yolu iin minimum kaplama geniĸliĵi 2,4 m. [8]. TSEônin kabul ettiĵi minimum geniĸlik 2,00 m.ôdir. Tek 

yºnl¿ bisiklet yollarē iin geniĸlik ise 1,5 môdir. Bisiklet yolu ile motorlu taĸēt yolu arasē mesafe 

minimum 1,5 môdir. D¿ĸey engeller ile kaplama arasēndaki, minimum aēklēk 2,5 m olmalēdēr [9-10-8,11]. 

(Bakēnēz ķekil 2.) 

 

 ķekil 2. Standart bisiklet yolu ölçüleri [12] 
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¶ Tasarēm Hēzē 

¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēnēn yayēnladēĵē yºnetmelik kapsamēnda; Bisiklet yollarē iin hēz sēnērē 

minumum 25 km/sa olarak uygulanēr. Bir bisiklet seyahatinin hēzē, bisiklet tipine ve durumuna, 

yolculuĵun amacēna, bisiklet yolunun durumuna, yerine ve eĵimine, hakim r¿zgarlarēn hēzēna ve 

yºn¿ne, bisiklet yolundaki trafik yoĵunluĵuna ve bisiklet s¿r¿c¿s¿n¿n fiziksel kondisyonuna baĵlēdēr. 

Bisiklet yollarēnda kullanēlan hēz, bisiklet s¿r¿c¿leri tarafēndan tercih edilen en y¿ksek hēz kadar 

seçilir.Genellikle minimum tasarēm hēzē 30 km/sa olarak alēnēr. Boyuna eĵimin % 4ô¿ getiĵi yada g¿l¿ 

hakim r¿zgarlarēnēn olduĵu yerlerde, 50 km/saôlik bir tasarēm hēzē tavsiye edilir[7,11].  

 

¶ Gºr¿ĸ Mesafesi 

Gºr¿ĸ mesafesi, bisikletlilerin g¿venli fren mesafesi iin gereklidir. Bisiklet hēzē, kaplama 

malzemesi ve bisiklet lastiĵi s¿rt¿nme katsayēsēnēn oranladēĵē standart form¿l ile hesaplanēr.(Eĸitlik 1)  

 

S=    V²            +  V          

      254.(f +g)        1.4 

 

S = duruĸ gºr¿ĸ mesafesi (m)  

V = proje hēzē (km/sa)  

f = s¿rt¿nme katsayēsē (genellikle 0.25 olarak alēnēr)  

g = boyuna eĵim miktarē (m/m) 

 

¶ Yatay Kurb ve Dever 

Bisiklet yollarēnda uygulanacak minimum kurb yarēapē, yol y¿zeyi enine eĵiminin (dever), bisiklet 

lastiĵi ile kaplama arasēndaki s¿rt¿nme katsayēsēnēn ve bisiklet hēzēnēn bir fonksiyonudur. Bisiklet yolu 

uygulamalarēnēn oĵunluĵunda dever miktarē % 2-5 aralēĵēnda deĵiĸmektedir. Minimum % 2ôlik dever 

miktarē hem inĸaatēn kolay olmasē hem de drenaj koĸullarē iin uygundur. Deverin % 5 lik deĵeri aĸmasē 

bisikletli iin devrilme tehlikesi oluĸturur[11].  

 

¶ Boyuna Eĵim 

Eĵim; %5 eĵim idealdir.150 môden kēsa mesafelerde fazlasē kabul edilebilir. Uzun menzilli yollarda 

ise % 2 eĵimi gememelidir[13]. 

 

¶ Kavĸaklar 

Bisikletlilerin, motorlu taĸētlarēn ve yayalarēn karēĸēklēĵē nedeniyle sokaklarēn ve bisiklet yollarēnēn 

kavĸaklarēnda kazalara sēka rastlanēr. Ana sorunlar aĸaĵēdaki nedenlerden oluĸabilir;  

ã Bisikletlilerin trafiĵi geerek sola dºnmesi,  

ã Bisikletlilerin ara trafiĵine girildiĵi yerde ya da saĵa dºnerken kavĸakta karĸēya gemesi,  

ã Hem motorlularēn hem de bisikletlilerin yol vermede baĸarēsēzlēĵa d¿ĸmesi[7,14].  

 

¶ Yatay ve D¿ĸey Ķĸaretlemeler 

Bisiklet kullanēcēlarēnēn hareket ve seyahat s¿resince g¿vende hissetmelerini saĵlamak adēna 

bisiklet yollarēnēn motorlu trafikten fiziksel ayērēcē ile ayrēlmasē ya da farklē diĵer yºntemlerle bisiklet 

yollarēnēn tanēmlanmasē, sēklēkla baĸvurulan bir yºntemdir. Bisiklet yollarē, diĵer kullanēmlarla birlikte, 

uzun vadede bisiklet kullanēcēlarēnēn sayēsēnda bir artēĸ saĵlayabilmektedir. Ķki yºnl¿ bisiklet yollarēnda 

karĸē yºnlerden gelen bisiklet trafiĵini birbirinden ayērmak iin beyaz veya sarē renkli ĸerit izgisi 

kullanēlabilir. Bu ĸerit izgisi aĸaĵēdaki durumlarda faydalē olacaktēr; 

ã Trafik hacminin y¿ksek olduĵu yerlerde,  

ã Gºr¿ĸ mesafesinin kēsētlandēĵē yatay kurblarda,  

ã Gece kullanēmēnēn fazla olduĵu fakat aydēnlatēlmamēĸ bisiklet yollarēnda[15]. 
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ķekil 3. Bisiklet yollarēnda Yatay ve d¿ĸey iĸaretlemeler ¥rneĵi [16]  

 

¶ Drenaj 

Doĵru bir drenaj iin, bisiklet yolu y¿zeyinin % 2 enine eĵime sahip olmasē gerekmektedir. Enine 

eĵimin tek tarafa verilmesi, genellikle boyuna drenaj tasarēmēnē ve y¿zey inĸaatēnē kolaylaĸtērēr[17] . Su 

tahliyesi iin kanallarēn ve ēzgaralarēn bisiklet yoluyla kesiĸtiĵi noktalar var ise; s¿r¿ĸ g¿venliĵi iin 

apraz yerleĸtirilmesi gerekmektedir[13]. 

ķekil 4; ķekil 5. Bisiklet yollarēnda drenaj ve doĵru eĵim ve gºr¿n¿m¿ [18,19,20] 

 

D¦NYADAKĶ BĶSĶKLET YOLLARINDAN ¥RNEKLER   

Trafik kazalarēnē en aza indirmek, artan evre kirliliĵin azaltmak amacēyla birok ¿lkede bisiklet 

kullanēmēnē yaygēnlaĸtērmak iin planlamalar yapēlmaktadēr. D¿nyaôda 200ô¿n ¿zerinde ĸehirde bisiklet, 

ulaĸēmēn bir parasē olarak kullanēlmaktadēr. ¥zellikle Avrupaôda bu konuda ciddi adēmlar atēlmēĸtēr. 

¢eĸitli ¿lkelerde kiĸi baĸēna bisikletle g¿nl¿k olarak kat edilen mesafe aĸaĵēda yer almaktadēr. 
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ķekil 6. Bazē ¦lkelerde Kiĸi Baĸēna Bisikletle G¿nl¿k Kat edilen Mesafe [12]  

 

Å Japonyaôda N¿fusun %15'i ulaĸēmda bisiklet kullanmakta olup h¿k¿metin hedefi bu oranē %25'e 

ulaĸtērmaktēr.  

Å Norve, Kent ii ulaĸēm politikalarēnē bisiklet ¿zerine kurmuĸ bir ¿lke olup, hatta dik yokuĸlar 

iin bisiklet asansºr¿ uygulamasē yapmēĸ bir ¿lkedir. 

ķekil 7. Kent iinde kullanēlan bisiklet asansºr¿ gºr¿n¿m¿, Norve ¥rneĵi [21]  

 

ķekil 8; ķekil 9. Bisiklet yollarē ve Bisiklet parklarē, Hollanda ¥rneĵi [22] 

 

Å Hollandaôda bisiklet bir yaĸam biimi olup, % 22 iĸ, % 18 okula gitmek, %14 alēĸveriĸ amalē 

kullanēlmaktadēr. Ayrēca %31 eĵlence ve %16 diĵer amalarla bisiklete binilmektedir. Bisikletleri, 
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bisiklet yollarē ve ok katlē bisiklet parklarē ile b¿t¿nleĸen Hollandaôda, b¿t¿n ¿lkeyi kapsayan ñUlusal 

Bisiklet Master Planēò bulunmaktadēr. Ayrēca ¿lke, Ulusal Bisiklet ķebekelerinin Finansman Yasasēnē 

y¿r¿rl¿ĵe koyarak bisiklete ve bisiklet yollarēna finansmanē yasal olarak da teminat altēna almēĸtēr. 

Hollandaôda yaĸayan halkēn % 84ô¿n¿n bir veya birden fazla bisikleti bulunmaktadēr. 17 milyon n¿fusu 

sahip ¿lkede 23 milyon bisiklet bulunmaktadēr.  

Å Almanyaôda bahar aylarē ile beraber bisiklet kullanēcēlarēnēn sayēsē artmaktadēr. Bisikletli ulaĸēmē 

teĸvik iin; ekstra bir bilet ile tramvay ve otob¿slere binilmektedir. Halkēn bu konuyla ilgili planlara 

katēlēmēnē saĵlamak iin, esnek kullanēmlē aralarēn tasarlanmasē gibi alēĸmalar yapēlmaktadēr. 

Almanya, D¿nyanēn Ķlk bisiklet otobanēna sahip ¿lkesidir. 

 

ķekil 10; ķekil 11. G¿neĸ enerjili bisiklet yolu ve bisiklet otobanēna ait gºr¿n¿m¿, Almanya ¥rneĵi 
[23,24] 

 

Å Ķngiltereôde de bisiklet kullanēmēnē arttērmak iin bisiklet politikalarē uygulamaktadēr. Uygulanan 

bu politikalarda, bisiklet parklarēnēn otob¿s parklarēna ve s¿r¿ĸ alanlarēna ilave edilmesi, kullanēlmayan 

demir yollarēnēn ve kanal boylarēnēn bisiklet iin d¿zenlenmesi, ñyeĸil yollarò olarak bilinen stratejik 

geitlerin geliĸtirilmesi, bisiklet kullanēcēlarēna vergi indirimi yapēlmasē ĸeklinde maddeler 

bulunmaktadēr. Ayrēca Ķngiltere, onlarca bisiklet aĵēna sahip bir ¿lkedir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ķekil 12; ķekil 13; ķekil 14. Ķngiltere bisiklet yollarē [25,26,27] 

 

New Yorkôta her g¿n 100 binden fazla kiĸinin bisikletle ulaĸēmē saĵladēĵē ve bisikletle ulaĸēmēn her 

geen g¿n arttēĵē belirtilmektedir. Kentte bisiklet kullanēmēn yaygēnlaĸmasē iin Mayēs ayē bisiklet ayē 

ilan edilmiĸtir. New Yorkôta bu nedenle etkinlikler d¿zenlenmektedir. ABDônin diĵer kentlerinde de 

bisiklet ulaĸēm aracē olarak kullanēlmaktadēr. ¥zellikle Manhattan bºlgesinde 50 kilometreden fazla 
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bisiklet yolu oluĸturulmuĸtur. Amerikaôda, bisikleti en fazla kullanan ĸehir olma ºzelliĵine sahip 

Portland, yollarēnēn y¿zde 8ôi bisikletliler iindir.  

ķekil 15. Bisiklet yollarē ve park alanē ºrnekleri[28] 

 

T¦RKĶYEôDEKĶ BĶSĶKLET YOLLARINDAN ¥RNEKLER 

T¿rkiyeôde bisiklet, uzun yēllardēr gerek yerel, gerek merkezi yºnetimlerce teĸvik edilmesine 

raĵmen hen¿z tam olarak bir ulaĸēm t¿r¿ olarak algēlanamamēĸtēr. Spor ve rekreasyonel aktivite olarak 

gºr¿lm¿ĸt¿r. Bu konuda yerel yºnetimler alēĸmalar yapmasēna raĵmen, ulaĸēm amalē, g¿venli ve 

b¿t¿nleĸik bisiklet aĵē ĸehirlerimizde uygulamaya tam olarak geememiĸtir. Bisiklet paylaĸēm sistemi 

konusunda Ķstanbulôun en yaygēn aĵa sahip olduĵu tespit edilmiĸtir. Ķstanbulôu Konya, Kayseri ve Ķzmir 

takip etmektedir[29]. 

ķekil 16. ķehirlere gºre mevcut bisiklet yolu (km) [29]   

 

Ķstanbul 

Ķstanbulôda ĸu anda 160 km bisiklet yolu bulunmakta olup 2023 yēlē itibariyle kent genelinde 1.053 

km uzunluĵunda bisiklet yolunun, kullanēcēlarēn hizmetine aēlmasē hedeflenmektedir[30]    

 

ķekil 17; ķekil 18. Ķstanbul ilindeki bazē semtlerdeki bisiklet yollarē gºr¿n¿m¿[31]    
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Konya 

T¿rkiyeôde en fazla bisikletin kullanēldēĵē ĸehir olan Konyaôda bisiklet yolu aĵē 515 kmôdir. 

Bisiklet yollarēnēn b¿y¿k bir kēsmē kaldērēm ¿zerinde bulunup, mavi renkle boyanmēĸtēr. Bazē 

caddelerde ise bisiklet yolu, caddelerin saĵ ĸeridinde yer almaktadēr. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ķekil 19. Konya iline ait bisiklet yolu görünümü[32]    

 

Ķzmir 

Kent iinde 60 kilometrelik bisiklet yoluna sahip olan Ķzmir B¿y¿kĸehir Belediyesi, bu yollarē 

kēsa vadede 102 kmôye ēkarmayē hedeflemektedir[33]. Ayrēca Ķzmir ili, B¿y¿k ķehir Belediyesi 

tarafēndan yapēlan ñĶzmir Bisiklet Master Planēò ile Avrupa Bisiklet yollarē Aĵēôna (EuroVelo) dahil 

olup, alēĸmalarē devam etmektedir. 

 

ķekil 20; ķekil 21. Ķzmir Ķlindeki otoban ve sahil yolundaki bisiklet yollarēna ait gºr¿nt¿ [33,34] 

 

SONU¢ VE ¥NERĶLER 

B¿y¿k kentlerin en ºnemli sorunlarēndan biri haline gelen ulaĸēm sorununun ºz¿m¿nde, son 

yēllarda planlamaya dayalē aĵdaĸ ve yeniliki anlayēĸlara gereksinim duyulmaktadēr. Son dºnemlerde 

ºzellikle batē ¿lkelerindeki kentler, yaya ve bisiklet kullanēmēnē teĸvik etmeye, altyapēsēnē oluĸturmaya 

yºnelik olmuĸtur. 

Å Sonu olarak; bisiklet, geliĸmiĸ ¿lkelerde insan saĵlēĵēnē, evreyi, ekonomiyi, korumanēn en 

ºnemli aralarēndan biri haline gelmiĸtir. Bisiklet ulaĸēm aĵēna sahip kentler, daha saĵlēklē ve 

yaĸanabilirliĵi ifade etmektedir.  

Å D¿z yada az eĵimli arazilere sahip olan kentlerimizde, bisiklet, ulaĸēm aracē olarak 

kullanēlmaktadēr. ¥zellikle Bisiklet yolu planlama alēĸmalarēnda mutlaka kullanēcē istekleri gºz ºn¿nde 

tutulmalē, farklē amalē yolculuklar yapēldēĵē gºz ºn¿ne alēnarak m¿mk¿n olduĵunca her kullanēcē 

kesiminin ihtiyalarē dikkate alēnmalēdēr [12].  

Å Bisiklet kullanēmēnēn y¿ksek olduĵu Avrupa ve Amerika ¿lkelerinin ºnde gelen ĸehirlerinin 

bisiklet altyapēlarē ºrnek alēnarak ¦lkemiz ĸehirlerine uyarlanmalēdēr.  

Å Bisiklet kullanēmēnēn zorlaĸtēĵē eĵimli alanlara Norve ¥rneĵinde olduĵu gibi bisiklet asansºrleri 

yapēlmalēdēr.  

Å Devlet politikalarē ile yerel yºnetimler Halkē bisiklet kullanēmēna teĸvik edici ve ºzendirici 

politikalar belirlemelidir.  

Å Bireylerin gelirlerinin artmasē sonucunda ulaĸēm tercihinin otomobilden yana kullanēlmasēna 

alternatif olarak, bireylere, bisikletin ekonomik, saĵlēk ve evreci yºnlerinin anlatēlmasē gerekmektedir.  
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Å Bireylere, sivil toplum kuruluĸlarē ve belediye tarafēndan bisiklet kullanēmēnēn insan saĵlēĵē, evre 

ve aile b¿tesi ¿zerindeki olumlu etkileri anlatēlarak, toplum bilinci oluĸturulmalēdēr. Trafikte bisiklet 

kullanēcēlarēna ºncelik verilmesi ve g¿venli s¿r¿ĸ¿n saĵlanabilmesi iin gerekli politikalar izlenmeli ve 

yaptērēmlar uygulanarak tehditler en aza indirilmelidir.  

Å Bisiklet ulaĸēmēnda, bisiklet yollarē, bisiklet park yerleri, gerekli donatē elemanlarē ve standartlar 

gibi fiziksel unsurlar ºncelikle saĵlanmalēdēr. 
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